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Resumen

La configuracién territorial de las provincias de Cusco y Urubamba presenta
caracteristicas muy marcadas estas se dan por las distintas actividades que se dan sobre el
territorio; las capitales concentran todos los servicios, tienen jerarquia, rol y funciones que
afectan a los centros poblados que los rodean.

Teniendo como uno de los objetivos la caracterizacion territorial actual de las dos
provincias (distribucion espacial de la poblacion, analisis de redes y ejes territoriales,
diagnostico, andlisis y propuesta del sistema urbano-econémico y la articulacion espacial;
con métodos tales como de la Teoria de grafos o teoria de redes, centros funcionales y areas
de atraccion, y Desarrollar la capacidad de analisis integrado para la gestion del
territorio.

Con la construccion del nuevo Aeropuerto de caracter internacional, se dard una
nueva configuracion en el sistema territorial actual al 2020, cambiara el panorama del
territorio; las actividades econémicas no solo aumentardn, sino que también estas se
diversificaran, la tendencia hacia los préximos afios es el aumento de la poblacion y la
fusién de centros poblados, asi como el mejoramiento de la conexién y conectividad entre
cada uno de estos y las poblaciones dinamizaran mas sus economias cerca al Aeropuerto en
tanto también habra cambios en actividades economicas primarias (agricultura, ganaderia).

Palabras claves: configuracion territorial, impacto de grandes infraestructuras.
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Introduccion

Las provincias de Cusco y Urubamba presenta caracteristicas muy marcadas estas
se dan por las diversas dinamicas que influyen sobre el territorio; las capitales concentran
todos los servicios, tienen jerarquia, rol y funciones que afectan a los centros poblados que
los rodean.

Teniendo como uno de los objetivos la caracterizacion territorial actual de las
provincias de Cusco Y Urubamba (distribucion espacial de la poblacién, analisis de redes y
ejes territoriales, diagndstico, analisis y propuesta del sistema urbano-econémico y la
articulacion espacial; con métodos tales como de la Teoria de grafos o teoria de redes,
centros funcionales y éareas de atraccion, y Desarrollar la capacidad de andlisis integrado
para la gestion del territorio, a su vez incorporar como un nuevo elemento la construccion

de un aeropuerto, podremos dar una propuesta a través de un modelo en un lapso de afios.

El presente trabajo busca generar modelos de desarrollo territorial con la
incorporacion de grandes infraestructuras que influyen en el sistema territorial actual y
lograr asi propuestas a futuro en aspectos socioecondémicos de manera conjunta y dar

conclusiones al respecto.

Diagnostico Territorial

a. Construccién de la base de datos

La poblacién es uno de los principales componentes de territorio y este se agrupa en
centros poblados que tienen un tamafio y una ubicacion, para el presente trabajo se esta
considerando la poblacion de los censos INEI de los afios 2007, 1993, 1981 y 1972 de las
provincias de Urubamba y Cusco. Para la construccion de la base de datos se tiene en
consideracion que solo los centros poblados censados en el afio 2007 tienen una ubicacion
geografica es decir tienen coordenadas geograficas, entonces se ha tomado como base este
afio para ir incluyendo los datos de los otros censos. También se ha considerado el

crecimiento de los centros poblados principales que muchas veces ha aglutinado a otros
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centros poblados y que no son considerados en el ultimo censo pero que de todas maneras
fue incluido como parte de la poblacion especialmente de las capitales distritales.
Asimismo se hace la precision que el centro poblado debe tener una poblacion igual o
mayor a 151 habitantes, de los contrario es considerada como poblacion dispersa.

Del total de centros poblados para las dos provincias que es 398 se ha considerado
solo 110 centros poblados que tienen igual o mayor a 151 habitantes, de estas 42 centros
poblados corresponden a la provincia del Cusco y 68 a la provincia de Urubamba.

También se ha categorizado a los centros poblados segun el DS 019-2003-PCM en
caserio, pueblo, villa, ciudad y metrépoli segin la poblacién del centro poblado. Ver
Apéndice (cuadro N°1y cuadro N° 2)

Los centros poblados que son capitales distritales se han codificado con un nimero
y dentro de casa distrito se ha codificado segun la cantidad de poblacién del centro poblado.
La red vial fue categorizada segun su tipo de via en asfaltada, afirmada, sin afirmar, trocha

carrozable y en proyecto.

b. Andlisis de los centros urbanos: Poblamiento; Jerarquia, roles y funciones.

Los principales centros poblados considerados en el area de estudio se encuentran
localizados en las Provincias de Urubamba y Cusco.

Estos centros urbanos tienen una activa dindmica poblacional en el tiempo, la cual
se ha visto reflejada también en el espacio. Dicha dindmica poblacional se ha venido
registrando y constatando a través de los resultados de los Gltimos censos a partir de 1972
en adelante.

Si se compara y analiza la evolucion de los centros poblados se observa que por un
lado se ha producido un incremento de la poblacién en cada uno de los centros urbanos y
por otro lado hay una tendencia a la fusion de los asentamientos poblados.

Debido principalmente al crecimiento de la actividad econdémica en el lugar,
orientado a los servicios, comercio y turismo principalmente, lo que ha producido que los
centros poblados que orientaron sus economias hacia estas actividades hayan logrado un

mayor desarrollo econdmico que otros que, por su accesibilidad, posicién o distancia,
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continuaron basando su economia en actividades ligadas a la agricultura solamente. Los
centros poblados que fueron cambiando su economia lo hicieron en funcion a los cambios
en la economia que se ha ido generando en la region fuertemente ligado al turismo y
servicios.

Estos ndcleos urbanos también se han visto favorecidos por su localizacion y
posicidn estratégica cercana o proxima a las principales vias de comunicacion, las cuales
constituyeron los ejes econémicos de desarrollo que permitieron el flujo de las actividades
econdmicas que se iban generando hacia los principales centros poblacionales, econdmicos
y mercados. Estos centros urbanos han logrado aumentar su area de atraccién gravitacional
sobre otras poblaciones menores situadas en su entorno, logrando en algunos casos
fusionarse entre ellos.

Definitivamente la distribucion espacial de los centros poblados no es uniforme en
ambos casos, tanto a nivel de la provincia de Cusco como la de Urubamba.

En la provincia de Cusco, la ciudad principal o capital de la provincia se observa
mayor conexion con los centros poblados, es mas facilidad el intercambio comercial y la
comunicacion. Estos centros poblados estan distribuidos bastante cercanos a la capital
provincial, mientras que se observa las periferias de esta provincia practicamente
deshabitadas, la capital posee una fuerte traccion de los centros poblados. También se
observa la carencia de centros poblados en la periferia que conecta con la provincia de
Urubamba, lo que si bien es cierto es importante que a nivel de provincia sus centros
poblados estén fuertemente conectados, es importante también la conexion con otras
provincias, en este caso se esta hablando exclusivamente de la provincia de Urubamba, este
de alguna manera seria una limitante.

En el caso de la provincia de Urubamba, de antemano se observa un espacio
territorial mas amplio que de alguna manera influye en la distribucion espacial de los
centros poblados y la cantidad de poblacion que alberga. Se observa una mayor
concentracion de poblacion en la parte central y oriental sur de dicha provincia por la
misma ubicacién de la capital provincial que es Urubamba, también se observa que ejerce
una fuerte atraccion. Por otro lado se observa que en la periferia norte de la provincia

existen pocos centro poblados, y mas aun si nos trasladamos a la parte provincial y de los
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demas centros poblados, definitivamente existe con este Gltimo una occidental donde solo
se observa un centro poblado bastante alejado de la capital baja conexion. Ver Apéndice
(mapa N°01, mapa N°02, mapa N°03, mapa N°04, mapa N°05)

c. Andlisis de las redes y ejes territoriales: articulacion y accesibilidad
Analisis de accesibilidad
indice de Shimbel

Para determinar el indice de Shimbel o indice de accesibilidad se trabajo

considerando los siguientes centros poblados: ver cuadros N° 03 y N° 04

Cuadro IN® 03

Provincia Centro Poblado Codigo
Chinchero 0.06
Huila Huila 912
Tarapata 12.02
Chequerec 12.08.

Urubaniba Ollantaytambo 13.00
Piscacucho 13.05
Unibamba 14.00
Avlhpampa 14.08
Yucay 15.01

Cuadro N° 04

Provincia Centro Poblado Codigo
Cusco 200
Cruz Verde 304
San Jerdnimo 4.00
Cusco San Sebastian 5.00
San Santiago 6.00
Saylla 7.00
Wanchag 2.00
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Calculo del indice de Shimbel

El indice de Shimbel determina, dentro de la nube de puntos, que centro poblado es
el de mayor accesibilidad, es decir, el que tiene menor recorrido posible para acceder a los
demas centros poblados.

Aplicando la siguiente férmula:

SHI= I (dxi, dxj)
Z(dxi)

Donde: SHI = indice de Shimbel
Z(dxi, dxj) = Sumatoria total de la nube de puntos
X{dxi) = Sumatoria horizontal o vertical del punto de
analisis

Se obtienen los siguientes resultados:

Cuadro N° 05.
Urubamba

15 | 906 | 912 |12,02|12,08) 13 13,05 14 14,08 | Total | SHI

15 0 |3376| 36,88 | 604 2204 233 | 3604 | 445 | B0 | 17146 | 10,81

006 | 3376 0 312 |2682|11.72] 48,16 | 609 | 2031 | 3291 | 246,7 | 7.51

0,12 | 36,88 | 3,12 O (200941484 5128 | 64,02 | 3243 | 36,03 | 26854 | 6.9

12,02 694 (2682 2004 | 0 | 151 | 2134 | 3408 | 240 | 600 | 1428 | 1298

12,08 | 22,04 | 11,72 1484 | 151 | O | 3644 | 4018 | 17,390 | 21,19 | 1881 | 985

13 233 |48]16] 51.28 (2134|3644 O 1274 | 1885 | 1 237,36 | B.15

L
[ o]
L]

13.05| 36,04 | 609 | 64,02 [ 3408|4018 12.74 0 3150 | 27.99 | 316,54 | 3.85

14 | 445 |2031| 3243 | 249 |17.59] 1885 | 31.50 0 3.6 | 140,31 | 13.21

1408 805 (3291 36,03 | 6,00 (21.10) 1525 27900 | 3.6 o 15111 | 12.26

Total | 171.46 | 246,7 | 268,54 | 142.8 | 188,1 | 227.36 | 316,54 | 140,31 | 151,11 | 1852,92
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Cuadro N° 06. Cusco
2 3,04 4 5 [ 7 5 Total | SHI

0 B.60 | 1186 | 576 1.52 18.97 24 49,2 9.51

[ o]

3.04 | 859 ] 20,55 | 1445 | 1021 27.60 11,09 | 92,65 | 5.05

4 11,86 | 2055 0 6,1 1338 7.11 946 68,46 | 6.84

5 576 | 1545 6.1 0 728 13.21 3,36 51,16 | 933

6 152 | 1021 | 1338 | 7.28 0 20,49 3oz 56,8 8.24

7 1897 | 2766 | 7.11 1321 | 2040 0 16,57

ol
=
=
=]
—
e
Ln

g 24 11,00 | 946 3.36 3,02 16,57 0 46,8 10

Total | 49,2 | 93,65 | 6846 | 50,16 | 56,8 104,01 46,8 | 469,08

Los resultados del indice de Shimbel nos indica que el centro poblado
Ayllumpampa (cuadro N° 05) cuenta con el menor recorrido para llegar a los demas centros
poblados, por tanto se puede afirmar que dicho asentamiento poblacional se encuentra
estratégicamente posicionado y mas accesible en comparacién a los demas centros
poblados. En cambio, el centro poblado Piscacucho registra el mayor recorrido para poder
llegar a los otros centros poblados del area de analisis; pudiéndose afirmar que dicho centro
poblacional no se encuentra convenientemente posesionado y no cuenta con una buena
accesibilidad con respecto a los centros poblados del ambito de estudio.

En el cuadro N° 06 se observa que el centro poblado Wanchaq cuenta con el menor
recorrido para poder llegar a los demas centros poblados, en consecuencia, se puede decir
que el poblado de Wanchaq cuenta con una muy buena posicion estratégica y es la de mejor
accesibilidad si la comparamos con otros centros poblados del &mbito de estudio. Por el
contrario, el centro poblado Saylla registra el mayor recorrido, dicho centro poblacional
carece de una buena posicidén y no cuenta con una buena accesibilidad con respecto a los

demas centros urbanos del area de analisis.
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Analisis de Interaccion Espacial

En el andlisis de la interaccion espacial se identifican dos areas de atraccion tales
como las capitales provinciales de Urubamba y Cusco; esto se da por ser centros que
concentran oferta notable de bienes y servicios inexistentes en los otros centros poblados,
estas circunstancias se pueden deber también a nivel poblacional, migraciones de tramites
documentarios, etc.

- El territorio esta articulado mediante vias de comunicacion en el caso de la
provincia de Cusco, por vias netamente asfaltadas y en menor medidas afirmadas y de
trochas lo que da como resultado una mejor comunicacion con los centros poblados
alejados de la capital; en el caso de Urubamba la migracion es mucho mas notoria de
centros alejados originando despoblamiento, las vias en su mayoria son afirmadas y de
trocha.

- Ambos espacios tienen una marcada atracciéon hacia la capital provincial por lo
expuesto ya anteriormente, por ser zonas netamente de produccién agricola, de actividades
de turismo, flujo de comercio orientado hacia las capitales, creando flujos econdmicos solo
hacia los 2 sentidos sefialados.

- Se deberia crear otros centros de produccion aparte de las capitales tales como
Chinchero y Ollantaytambo en el caso de Urubamba y San Jerdnimo en el caso del Cusco,
lugar para la salida hacia la parte sur camino al departamento de Arequipa.

d. Los circuitos econémicos: ejes de produccion y comercializacion

En base a las actividades econdmicas predominantes en la provincia de Urubamba
se ha considerado tres ejes de produccion, estas son el Eje Turistico Machupicchu que
comprende el centro poblado Machupicchu y el Santuario Histérico de Machu Picchu , el
Eje Turistico-Agricola Ollantaytambo-Urubamba que comprende el valle del rio
Vilcanota o llamado también Valle Sagrado de los Incas donde existe un conjunto de centro
poblados con notables restos arqueoldgicos como en Yucay, Maras, Huayabamba,

Urubamba y Ollantaytambo y ademas esta es una zona agricola por excelencia. El tercer eje
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es el Eje Agricola-Turistica Chicheros considerando al centro poblado del mismo nombre
y Su zona agricola.

En la provincia del Cusco existe un solo eje que aglutina las actividades de
comercio, servicio, industria, turismo, artesanias y gastronomia, esta representado por la
ciudad del Cusco, Wanchac, Santiago que en conjunto representan mas del 80% de las
actividad econdmica de la zona y ademas incluyen a las ciudades de San Sebastian y San

Jerénimo.

Cuadro N° 08. Centros poblados principales segun su especializacion economica

Centro Poblado Especializacion Economica
Cusco Comercio, Servicios, Industria, Turisma, Gastronomia
Wanchoc Comercio, Servicios, Industria, Turisma
Santiago Comercio, Servicios, Industria, Turisma
San Sebastian Artesaznia, Turismo
San Jeronimo Artesznia, Agricultura
Paroy Agricultura, Gastronomia
Saylla Agricultura
Chicheras Agricultura, Artesania, Turismo
Maras Agricultura, Turismo
Yucay Agricultura, Turismo
Urubamba Agricultura, Pecuario, Comerncio, Turismio
Huzyabamba Agricultura
Ollantaytambao Turismo, Agricultura
Machupicchu Turismo, Gastronomia
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Mapa N° 06. Circuitos Econémicos
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Respecto a los flujos comerciales se puede observar en el mapa respectivo que el
principal flujo dentro de las provincias se da entre el gran centro de la actividad econémica
que es el eje comercial, industrial, turistico, de servicios, gastronémico y artesanal como es
Cusco y los centros poblado de Chicheros, Urubamba, Ollantaytambo y Machupicchu que
mayormente es un flujo turistico y de intercambio comercial. Ademas también vemos
unos flujos comerciales y turisticos dentro de cada eje de produccion principalmente en el
del Cusco y el de Urubamba-Ollantaytambo.

Externamente también se da un flujo turistico entre Cusco y Lima via aérea a través
del Aeropuerto Velasco Astete y via terrestre a traves de una carretera asfaltada, en ambos
casos hay un alto transito de turistas nacionales y extranjeros que llegan al Cusco porque

brinda mejores servicios que el resto de las ciudades.
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Caracterizacion del sistema territorial actual

Mapa N° 07. Sistema Territorial Actual
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Las grandes infraestructuras y su impacto en el sistema territorial actual

Entre los impactos al sistema territorial actia por la construccion del nuevo
aeropuerto de nivel internacional en la zona de Chicheros se han localizado los siguientes:

- Generacion de una nueva centralidad con la creacion de un nuevo eje turistico, de
servicios, comercial, agricola, artesanal y gastrondmica de Chincheros. Chincheros sera el
centro poblado de atraccidn y generara su influencia sobre los centros poblados localizados

en su periferia.
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- Esto creara mayor conectividad entre Chincheros y Cusco. Debido al movimiento
de turistas y residentes de Cusco que se trasladaran a sus nuevos centros de trabajo
localizados en Chincheros a solo 29 km de esta ciudad.

- Se genera buenos niveles de articulacion entre Chincheros y los centros poblados
de la periferia mediante el mejoramiento y construccion de nuevas carreteras
incrementando el intercambio de bienes y servicios y facilitando su accesibilidad.

- Urbanizacion de Chincheros y concentracion de la poblacion en esta ciudad y a su
vez cambio de jerarquia a otra mas importante y podrd acceder a una nueva categoria de
Villa a otra de Ciudad. Incremento de las poblacion de los centros poblados periféricos..

- Aumento del valor de la tierra por la llegada de capitales extranjeros para la
construccién de nuevos servicios turisticos como hoteles, hospedajes, restaurantes, centros
de entretenimientos.

- Perdida de terrenos de cultivos y transformacion del paisaje.

- Incremento del flujo comercial, turistico y servicios entre Chincheros y el Cusco y
Chicheros con Urubamba, Ollantaytambo y Machupicchu.

- Desarrollo de nuevos flujos de intercambio comercial entre los centros poblados
periféricos hacia Chicheros.

- Disminucion de la influencia del Cusco como eje de produccion comercio y de
Servicios.

- Incremento considerable del flujo turistico via aérea a Chicheros y disminucién

hacia el Cusco.
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Mapa N° 08. Sistema Territorial al 2020
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Conclusiones

Con la construccién del nuevo Aeropuerto de caracter internacional, las actividades
econdémicas no solo aumentaran, sino que también estas se diversificaran. Las poblaciones
dinamizaran mas sus economias, con la afluencia de mayor cantidad de turistas, el mercado
se ampliard mas, redundando en beneficio de la poblacion. La tendencia hacia los proximos
afios es el aumento de la poblacién y la fusién de centros poblados, asi como el
mejoramiento de la conexién y conectividad entre cada uno de estos y el aumento y
mejoramiento del nivel econdémico entre las poblaciones localizadas cerca al Aeropuerto, a
los principales ejes viales y a los centros urbanos jerarquicamente importantes como son las
capitales provinciales y la ciudad del Cusco, en cambio las actividades econdémicas

primarias ligadas a la agricultura y a la ganaderia pasaran a un segundo plano en la regién
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Apéndice

Cuzdro N° 01. Categoria de centros poblados

Categoria Poblacion Concentada
Casero 1513 1000

Pueblo 1001 & 2500

Villa 2501 a 5000

Ciudad 5001 a 500000
Metropali 500001 2 mas

15
Revista Geografica de América Central, NUmero Especial EGAL, Afio 2011 ISSN-2115-2563



Caracterizacion del sistema territorial y el Impacto de grandes infraestructuras Caso: Construccion
aeropuerto internacional en Chinchero - Cusco
Alex Fernando Arango Garayar; Alberto Enrique Villacorta Loayza; Roy Jorge Lazo Pérez

Cuadro N° 02. Centros poblados de s provineias de Cusco v Urubamba

PROVINCIA|  DISTRITO | CODIGO ROMBRE |mm1 |m153 | POBLSEL | POBISTZ |u|mnm
100 CCORCCA 1 3 [ 438 CASERID
101 [CUSIBAMEA = [55] w0 ag3 CASERID
— 102 HUAYLLAY 1 196 183 176 CASERID
103 [TOTORA s 153 7] 250 CASERID
L4 CCORCCAATLLL 2 3 a7z CASERID
105 VENTANAYDL ¥ 40 o 4 CASERID
100 Cusco WeA0 | BEl7 OBt 62042 CIUDAD
101 HUILLCAPATA 4 258 H1 17 CASERID
202 SECOUERACCAY 154 ot Hi CASERID
e 203 OORIMARCA 175 CASERID
104 MANDORANI m CASERID
105 HUAYLLARCOCHA =] nz 114 164 CASERID
106 YUNCAYPATA 50 i) 155 136 CASERID
107 FOTALEZA SACSAYHUAMAN 161 28 17 44 CASERID
100 PORDY =1 253 75 18 CASERID
101 [SENCCA M3 & CASERID
J— 100 HUAMPAR 0] 146 CASERID
103 CHINCHAYSUYD 418 CASERID
104 (RLE VERDE 1031 15 PUEBLO
105 GRUPO DE CAMPESINOS SINTIERRA 1106 PLEBLO
CLECD 400 SAN IERONIMG e | 100 a1 4562 | CILDAD
a0l HUACCOTO 0 151 &2 115 CASERID
SANJEROMING | 200 PILLAD MATAD us a1 CASERID
a0d  SUNCCO n2 0 e 265 CASERID
4040 CONCHACALLA 154 % CASERID
500 SAN SEBASTIAN e 10504 8 CIUDAD
501 CCORAD 0 1 633 517 CASERID
502 TICAPATA 180 154 113 o4 CASERID
SANSEBASTIAN | 508 PUMAMARCA [Fi) 4 75 133 CASERID
504 OUILLAHLUATA H2 1865 159 123 CASERID
505 HUILLCARPAY 171 158 13 61 CASERID
506 PUMACANCHA 182 156 CASERID
GO0 SANTIAGO G075 | SITER | SDIEL | MM01 | CILDAD
GOL  CHOCCO 7 5 nz 236 CASERID
BOZ MAYRASCO nz 108 CASERID
SARTIAGD 603 |CHMECCO PERCA 151 176 ny 28 CASERID
G4 ANCASCHACA s 5 ns 190 CASERID
605 |DCCOPATA 585 70 87 a4 CASERID
carlin 700 SAWLLA 1255 27 532 508 PUEBLO
701 [CHINGO GRANDE 3] 12 CASERID
WANCHAQ SO0 WANCHAD o134 | S1SE4 | 1GAT | 22808 | CILDAD
500 CHINCHERD 2664 1591 1016 70 WILLA
9,01 | HUATATA 5 28 CASERID
500 UMANES o4 410 184 266 CASERID
503 SAM I0SE 8 291 CASERID
S04 SAN ILIAN BALTISTA 1 7 CASERID
305 MUYURI 70 263 CASERID
306 [CHARAC 174 157 CASERID
9.07  |DLONES e prN m1 266 CASERID
G086  CUPERALTO %56 0 155 CASERID
9.08 CUPERBAID 74 %6 10 5 CASERID
URUBAMEA|  CHINCHERD 310 |PUCAMARCA M7 196 193 205 CASERID
811 CCORCCOR 104 n7 4 10 CASERID
512 HUALA HUILA 1 0 w3 05 CASERID
913 LOS ANDENES 151 158 CASERID
514 UMASBAMEA 7 201 156 178 CASERID
315 PONGOBAMEA 4 40 18 ans CASERID
516 CCORMARCA 3 o 141 a5 CASERID
917  [VALLE DE CHOSICA 9 sy e 348 CASERID
318 AYARMACA 171 175 139 230 CASERID
340 CCORCAMCHA 2 270 =7 258 CASERID
.20 SIMATALCCA 48 =0 i) 150 CASERID
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PROVINCIA|  DSTRITO | cooiso | NOMBRE | POBZOOT | FOB199 | FOB1SE1 | POBISTZ |mr£som
1000 HUAYLLABAMEA 1271 1330 1266 17 PUEBLO
1M HUAYOCCAR ALTD a1 ag a&7 a5 CASERID

AL | 1002 HUAYOECAR BAJD 732 an CASERID
1003 HUYCHD 47 449 29 209 CASERID
1004 UROLILLOS 151 718 G54 634 CASERIO
1005 RACCHI AYLLL 674 627 530 a3 CASERID
BAACHUPICCHU | 1000 MACHUBICCHU 4446 e ass 236 ViLLA
1200 MARAS 1632 01z 1z 1842 PUEBLO
101 PALCARBAMEA 4 T 177 106 CASERID
1202 TARARATA nz % 13 CASERID
1203 COACLLARACCAY 186 a7 I CASERID
1204 BASMINAY az a4 a7 327 CASERID
A 1205 COLLANAS for) 166 10 166 CASERID
1206 PILLAHUARD 196 294 290 290 CASERID
1207 KEULLACOCHA 02 2107 m CASERID
1208 CHEQUEREC s 156 16 250 CASERID
109 COLLANAS ALTA Y BAIA 51 07 544 pE CASERID
1210 BAAHUATPAMPA CENTRO 44 577 617 681 CASERID
1211 CRUEPATA as 479 CASERID
1200 OLLANTAYTARMED 2082 1625 1450 1253 VILLA
1001 PATACANCHA 1 454 173 1a7 CASERIO
1,02 HUILLOC 13 44 16 153 CASERID
1003 TANCCAC 68 341 191 196 CASERID
1004 PALOMAR nz 1% 154 CASERID
URLIBARSA 1205 PISCACUCHO 297 315 16 183 CASERID
OLLAMTAYTAMBD | 13,06 PRIMAVERA 192 15 113 i CASERID
1,07 PALLATA 173 20 122 100 CASERID
13,08 PHIRY aax a7 68 2 CASERID
1009 KCAMICANCHA 150 134 a7 o8 CASERID
1110 RUMIRA 87 20 102 CASERID
1311 PACHAR s 510 7 352 CASERID
1312 KCACHICCATA 160 1M a7 CASERID
1400 URLBAMBA 1817 | sas asa1 m | CILDAD
1401 HUACAHUAS) or 571 am 51 CASERID
1402 CHAQUIMUAYCDD nr 111 CASERID
1403 PUCARA 43 140 m 177 CASERID
1404 RINCONADA. 47 67 167 CASERID
1405 MIKAY 610 7 m CASERID
1406 SAN ISIDRO DE CHICON 519 g 3 210 CASERID
URLBAMEA 14.07  BEDIA LUNA 173 264 160 148 CASERIO
1408 AYLLUPAMEA 510 7 CASERID
1009 RUMICHACA ALTA pos) 178 160 62 CASERID
1410 CHACIHUAR 06 26 84 CASERID
1411 PALCCARAGUI %5 a6 m 21 CASERID
1412 RUMICHACA BAIA a1 CASERID
1413 TANACONAS 55 CASERID
1014 CHICHUBAMEA, 183 25 307 CASERID
FUCAT 1500 FUCAY 2619 %64 2024 2032 ViLLA

Mapa N° 01. Distribucion espacial de la poblacion. Afio 1972
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DISTRIBUCION ESPACIAL DE LA POBLACION
ANO 1972

Mapa N° 02. Distribucion espacial de la poblacion. Afio 1981
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Mapa N° 03. Distribucion espacial de la poblacion. Afio 1993
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Mapa N° 04. Distribucion espacial de la poblacion. Afio 2007
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Mapa N° 05. Evolucién de la poblacién por distritos, afios 1972, 1981, 1993 y 2007
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