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COMERCIAL MARITIMO, SIGLO XVIII

René Jobnston*
Infroduccién

El propésito de la presente ponencia es el de presen-
tar datos sobre algunas de las pricticas y formas en que se
llevaba a cabo el comercio maritimo entre los puertos prin-
cipales del Reino de Guatemala y entre éste y el Virreinato
del Perd durante el siglo XVIII. Esto se hizo con la inten-
cién de ilustrar y facilitar a los investigadores el uso de dis-
tintos términos, tipos de navios, empaques, pesos y medi-
das, y las dificultades burocriticas para embarcar o desem-
barcar mercaderia en los puertos del Pacifico e ingresarla o
retirarla a las aduanas de la Provincia de Guatemala. Las
normas y leyes que establecié la Corona inevitablemente
condujeron a un intenso contrabando, que no fue exclusi-
vo de ese siglo, sino que ya se habfa venido fomentando
desde mucho antes.

* Guatemala, Universidad del Valle.
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Métodos de transportaciéon maritima

En esta seccién se hard una descripcién de algunas
de las practicas, formas y modos como se llevé a cabo el in-
tercambio maritimo.

A. Tradicién maritima

Desde la época prehispénica existié en el Océano Pa-
cifico comercio maritimo para el intercambio de mercade-
rias, tanto entre los diferentes grupos étnicos mesoamerica-
nos como con aquellos grupos que se hallaban a larga dis-
tancia entre si. Es posible que se haya practicado desde el
Perfiodo Precldsico, ya que se ha encontrado en ceramica
tan al norte como el Estado de Guerrero, México, que refle-
jan tipos cerdmicos que es posible que hayan sido llevados
de lo que es hoy Colombia. Lo mds probable que este co-
mercio haya continuado durante los Periodos Clasico y
Postclisico. Lo anterior lo viene a confirmar un grupo de
estructuras prehispanicas (posiblemente Postclasicas) que
estan localizadas en lo que es hoy el puerto de Acajutla, es
posible que estas hayan sido utilizadas para ritos religiosos
y como atalayas para controlar el movimiento maritimo que
en esa época se llevaba.

El intercambio maritimo colonial se dio desde los pri-
meros contactos con los espafioles, en que hubo transporte
de mercaderias y pasajeros en lo que se conocia entonces
como el Mar del Sur. El comercio maritimo de cabotaje en-
tre los distintos puertos (tanto los principales como entre
los de menor importancia) del Reino de Guatemala y el co-
mercio maritimo de larga distancia con los principales puer-
tos del Pert, y posiblemente de mas alld hasta Chile, funcio-
né durante toda la colonia. La misma necesidad de llevar a
cabo este movimiento debié haber creado en el Reino de
Guatemala el surgimiento de un grupo de especialistas en
oficios maritimos y de apoyo.

Los principales puertos del Reino en el Océano Pacifi-
co fueron Acajutla (que formaba parte de la Alcaldia Mayor
de Sonsonate) y La Villa y Puerto de El Realejo. De acuerdo

144



con la descripcién que hizo Rubio Sinchez del Puerto de
Acajutla, durante la colonia el puerto no tuvo gran pobla-
cién ni buenas instalaciones, para el manejo de la mercade-
ria, aln asi, en el vivieron algunos especialistas en oficios
marinos y estibadores. Las autoridades locales encargadas
de controlar el movimiento radicaban en Sonsonate. Debido
a que el puerto estaba localizado frente a una playa en mar
abierto y no disponer de instalaciones apropiadas y de es-
pecialistas en la materia, si alguna embarcacién sufria des-
perfectos, forzosamente debia de dirigirse a reparaciones
hasta el puerto de El Realejo. Como no habia muelles y los
barcos anclaban mar adentro, la carga era depositada en la
playa y de alli se cargaba o descargaba por medio de pe-
quefias embarcaciones (las llamadas canoas). Fue hasta des-
pués de que resurgié el comercio con el Pert, a finales del
siglo XVIII (1787), cuando se construyeron las primeras dos
bodegas de almacenaje.!

Por otro lado, el Puerto y Villa de El Realejo, localizado
en la Provincia de Nicaragua, era un puerto protegido y con
buenas instalaciones.? Estaba localizado en un estero que era
amplio y profundo (seis brazas en marea alta) y tenia dos sali-
das al mar. Su poblacién estaba compuesta en gran parte por
personas cuyos oficios dependian del mar y en la construc-
cién, reparacién y apero de embarcaciones. En el vivian espe-
cialistas en oficios tales como marineros, calafateros, carpinte-
ros, sastres, herreros, etc., ademds de una compania de par-
dos (negros) milicianos que estaban a cargo de la defensa del
puerto. La poblacién del puerto era de raices étnicas muy va-
riadas ya que habian “muchos indios, mulatos, pardos y otras
castas....” ademas de los de origen espafiol. La mayoria de los
artesanos eran mulatos. De acuerdo al documento en esa
época el puerto estaba pasando momentos muy dificiles y es-
taba “..muy atrasada a causa de la falta de comercio con el
Pert, que es muy poco...”.

En los alrededores del puerto se cultivaba algodén
que era utilizado en la fabricacién de sogas, aperos, jarcia y
velas. Los principales articulos de exportacién fueron la
brea y el alquitrin. Estos materiales eran utilizados para se-
llar y proteger los cascos de los navios y para impermeabi-
lizar el interior de barriles y botijas; de alli su importancia y
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necesidad en el Perd. Segin MacLeod,? las botijas espafiolas
necesitaban el equivalente de una libra de brea por cada
arroba de vino, como las botijas peruanas tenian unas cuatro
veces mis capacidad que las espafolas, calculé6 que de El
Realejo se exportaron a fines del siglo XVII entre 22.000 a
23.000 quintales de brea. Con las restricciones al comercio, el
Perd encontrd otra fuente de abastecimiento de este articulo,
lo que cred en Realejo un grave problema de desempleo.

A causa de las limitaciones al comercio que impuso la
Corona, en la que a veces se prohibia o en otras se permitia
el comercio con el Perd, la poblacién de estos dos puertos
y de sus alrededores sufrié una dificil situacién econémica.
Esta llegé a tal extremo que para finales del siglo XVIII la
mayoria de los especialistas habfan desaparecido. Con esto
se perdié una tradicién maritima que duré muchos siglos,
de Ia cudl hasta hoy se siguen sintiendo sus efectos, pues
esos tipos de artesania ya no se volvieron recuperar.

B. Tipos de embarcaciones

Debieron de haber sido muchos los tipos de embar-
caciones que navegaron las aguas del Océano Pacifico para
transportar a las personas y a la carga a través de los casi
tres siglos de dominacién espafiola. De acuerdo con los do-
cumentos revisados en los distintos archivos, se pudo detec-
tar el uso de los siguientes tipos de embarcaciones:*

e Bergantin: buque de dos palos y de vela cuadrada o
redonda

® Bergantin goleta: el que usaba aparejo de goleta en el
palo mayor

® Canoa: embarcacion de remo muy estrecha sin quilla
y sin diferencia entre proa y popa

@ Corbeta: embarcacién de guerra con tres palos y vela
cuadrada

® Chata: tipo de embarcacién que tenfa menos eleva-

cién (sobre su linea de flotacién) que las demis de la
misma especie
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® Chinchorro: embarcacién de remos, muy chica y la
menor de a bordo

® Falucho: embarcacién costera con vela latina

@ Fragata: buque de tres palos (mastiles), con cofas y
vergas en todos ellos. La de guerra tenia s6lo una ba-
terfa de cafiones corrida entre los puentes, ademas de
la de cubierta

e Goleta: embarcacién fina de bordas poco elevadas,
con dos palos y a veces tres, con un cangrejo en cada
uno de ellos

e . Lancha: bote grande de carga y pasajeros para uso en
el interior del puerto o entre puertos cercanos
® Navio: bajel de guerra de tres palos y velas cuadra-

das, con dos o tres cubiertas o puentes, que se usaba
para el transporte de pasajeros, comercio, correo, etc.

e Paquebote o paquebot: embarcacién que llevaba la co-
rrespondencia y pasajeros de un puerto a otro. Este tipo
de embarcacién se utiliz6 para finales del siglo XVIII

® Patache: embarcacién que antiguamente era de guerra y
se destinaba a las escuadras para llevar avisos, recono-
cer las costas y guardar las entradas de los puertos. Pos-
teriormente estos navios pasaron a la marina mercante

e Polacra: buque de dos o tres palos enterizos

e Urca: embarcaciéon grande, muy ancha por el centro y
que sirvié para el transporte de granos y otros géneros.

No todos los tipos de embarcaciones descritas ante-
riormente fueron utilizadas durante el siglo XVIII. Algunas
de estas naves fueron mis frecuentemente mencionadas en
los documentos de ese siglo siendo ellas las fragatas, bergan-
tines, goletas y paquebotes (estos aparecen hasta finales de
siglo), y de menor calado, las canoas, chatas, piraguas y
chinchorros. Las mis cominmente mencionadas eran las fra-
gatas, estas se utilizaban para intercambio el intercambio de
larga distancia (desde Acapulco hasta El Perd) y para cabota-
je. Este tipo de navios variaban mucho en tamano, y es difi-
cil establecer cual era su desplazamiento, pero pudo haber
variado entre 200 y 1000 toneladas. Por ser mas apropiadas
para el transporte de pasajeros y de correo, ademis de las
fragatas, también se utilizaban, las goletas y bergantines.
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También se utilizaron embarcaciones que por su me-
nor calado y capacidad eran mis apropiadas para labores
de apoyo y transporte a corta distancia. Entre estos estdn los
chinchorros y las canoas, que aunque eran pequefias em-
barcaciones de remos y sin ninguna clase de facilidades pa-
ra las tripulaciones, se utilizaban no sélo para labor de ca-
botaje (como se podria esperar), sino que también para via-
jes tan lejanos como hasta los puertos de Paita y Callao; por
lo pequefio y estrecho de su tamaiio, las condiciones de
abordo debieron de haber sido muy dificiles.

C. Algunos tipos de embalaje de mercaderia

Por medio de los documentos coloniales es que se
conocen los nombres de algunos tipos de embalaje utiliza-
dos en el siglo XVIIIL. Aqui se hace la descripcién de algu-
nos de estos, con la intencién de facilitarle a futuros investi-
gadores el entendimiento del modo en que era embalada y
transportada la mercaderia.

Es importante reconocer que se adapt6 la forma y
tipo de embalaje a las condiciones geogrificas y de cami-
nos existentes en el Reino de Guatemala durante el siglo
XVIIIL. En esa época no existian buenos caminos porque
la economia y tecnologia de la época no pudieron supe-
rar los problemas topograficos, ya que gran parte del te-
rritorio es montafioso o llueve en exceso. Posiblemente
se seguian utilizando las mismas vias de comunicacién
que habifan sido utilizadas desde la época prehispanica,
como es el caso del camino entre Santiago de Guatemala
y Acajutla. Lo estrecho y dificil de estos caminos no per-
miti6 el uso de carretas, por lo que, por ser mis barato y
adaptable a las circunstancias, se utilizaron tanto a los in-
digenas (macehuales) como a recuas de mulas para el
transporte de mercaderias. Las dimensiones y el peso de
embalaje y contenido debié adaptarse a las formas de
transporte existentes. Por lo tanto, no podian ser ni muy
pesadas, ni muy voluminosas. A continuacién se presenta
una lista de distintos tipos conocidos de embalaje utiliza-
dos en el siglo XVIII:
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Barriles: Vasija de madera, de varios tamafios y he-
churas que servia para transportar y conservar diferentes
materiales, tanto liquidos (como miel, agua, vino, etc.) co-
mo daridos (harina, géneros, aztcar, semillas, etc.). Segin el
tipo de contenido, estas se median en capacidades, de 2, 3,
4 hasta 10 arrobas;’ de 2, 3, 4 y hasta 10 almudes;® o de 0.5,
1y hasta 3 fanegas.”

Botijas: Eran vasijas o contenedores cerimicos de
gran tamano y de forma elongada y sin asas.® En Guatemala
se encuentra este tipo de cerimica en la mayoria de excava-
ciones de proyectos de arqueologia histérica, tanto en La
Antigua Guatemala, como en otros sitios coloniales, tales
como pueblos, iglesia, etc.?

Los navios a veces transportaban vinos en pipas (con
una capacidad de 27.5 arrobas), y al arribar a su destino, el
contenido de estas era transferido a botijas vacias. La mayo-
tia de estas fueron fabricadas en Sevilla y se reconocen por
haber sido elaboradas en torno y con base de una pasta
gruesa (10 a 12 mm) de color rosado -palido. A la capacidad
de las botijas de vino europeas se les referia en términos de
“arroba”'® y su capacidad variaba de 1.25 a 1.5 arrobas,
unos 5 a ocho litros. La forma y capacidad de las botijas no
fue constante durante la colonia.

Para taparlas se utilizaba corcho que se sellaba con
brea.!! Fueron utilizadas durante la colonia para transpor-
tar vino, aceite de oliva, aceitunas, vinagre, brea, etc., ha-
cia las colonias americanas. De acuerdo con la necesidad
y para proteger su contenido contra la filtracién, algunas
botijas eran vidriadas en el interior, el exterior o en ambos
lados. Generalmente el vidriado era transparente y de co-
lor verde.
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Formas de boftijas sevillanas!?

Estilo temprano 1500-1580

ik

Estilo intermedio 1580-1780

G006

Estilo tardio 1780-1850

MODELO
A B C D

También se importaron al Reino de Guatemala prove-
nientes de Sur América mercaderias que venian dentro de
botijas fabricadas en el Perd. Habia botijas que tenfan forma
y capacidad similares a las europeas, como en las que se ex-
portaba el vino de Moquegua y Tacna. Habia otras de ma-
yor capacidad (unas tres o cuatro veces mayores que las eu-
ropeas) que contenian de 80 a 120 litros de vino de las zo-
nas de Pizco, Nazca y Concepcién.!? A diferencia de las eu-
ropeas, su pasta era mis oscura y mis gruesa (15 a 30 mm)
con un acabado mis tosco y menos cocidas. También eran
de forma elongada, pero algunas eran mucho mas largas, no
tenian cuello y borde y se tapaban con un trozo de madera
sellado con brea. Las conocidas en Guatemala como botijas
peruleras eran aquéllas en que venia el vino y otros articu-
los provenientes del Perd. En el mercado localizado en la
Plaza Mayor de Santiago de Guatemala existieron, hasta an-
tes del terremoto de 1773, ventas que se especializaban en
expender vino y aguardiente peruano, al que se le llamaba,
valga la redundancia, vinos peruleros.! Durante el siglo
XVIII se embarcaban de Callao hacia el Reino de Guatemala
botijas, conteniendo muy variados tipos de mercaderia, tales
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como: aguardiente, brandy, vino (de distintas regiones pro-
ductoras), aceite, miel, vinagre, aceitunas, escabeches, arroz,
polvora, manteca y semillas.!5

Durante Ia colonia el consumo de vino fue de gran
importancia para los religiosos y para los espaioles y los
criollos residentes en el Reino. A manera de ilustracién de
lo anterior, a partir de 1556 la Corona les asigné una limos-
na anual de arroba y media de vino (aumertada a 2 arrobas
de vino en 1562) y aceite para la limpara del Santisimo a
cada uno de los miembros de las 6rdenes religiosas’6 y del
clero secular residentes en todo el territorio del Reino. Esta
donaci6n la mantuvo la Corona hasta finales de la colonia.

Las botijas se reciclaban envidndose de regreso a Es-
pana (y posiblemente a Perd también) como lastre, con
mercaderias de exportacién o con ‘agua y alimentos para la
tripulacién; también es posible que se hayan reutilizado pa-
ra enviar brea o tinta (de afil) al Perd. Algunas veces las
botijas se reciclaban para su uso en cocinas, debajo del piso
para evitar la filtracién de agua o en la construccién inser-
tindolas en muros o bévedas de edificios para alivianar el
peso de la construccién; esto se puede apreciar en algunos
muros y bévedas del ex Convento de Santo Domingo y en
las bévedas de La Merced en Antigua Guatemala.

Costales: Saco grande de tela (comtnmente de algo-
dén) en que se transportaban aridos, tales como semillas,
granos (tales como maiz, arroz, garbanzos, etc.), géneros,
polvora, achiote, aiiil, etc.

Fardo: Lio (o amarre) grande que podia contener ha-
macas, ropa o géneros (bayeta, jergas, muselinas, hilo, pe-
llones, etc.) que se cubria con un lienzo embreado o ence-
rado para proteger la mercaderia de la humedad.

Gruesa: Era la descripcién que se utilizaba cuando
eran empacadas piezas menores al por mayor, por ejemplo,
se enviaron gran cantidad de cuerdas de guitarra y violin de
Pert a Santiago de Guatemala de esa forma, lo que no se
especifica en los documentos es la forma en que se empa-
caban dichas piezas menudas.

Petaca o cajén: Estos dos términos se usaban in-
distintamente. Petaca es una palabra de origen nahuatl que
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significa caja hecha de cafias y cuero. Era un estuche o caja
hecha de cuero o de madera y mimbre con cubierta de piel,
elaborada a propoésito para formar el tercio de la carga de
una caballerfa (RAE 1999). En un documento de 17997 se
encuentra un descripcién de como eran fabricadas las peta-
cas que se utilizaban para la exportacién de p6lvora, esto
ilustra la posible forma de las que se utilizaban para otros
fines. Se hacfan de dos tipos de materiales, de madera y de
cuero. Aunque no se especifican las medidas, el documento
indica que hacian de varios tamafos, la mds grande con
una capacidad de 6 arrobas, que servian para el transporte
de pélvora. Eran fabricadas por los indios de Comalapa y
las mas grandes costaban 5 reales cada una. Tenian la ven-
taja que eran cocidas y selladas, protegiendo asi su conteni-
do contra la humedad.

Se utilizaban también para embarcar otros tipos de
mercaderia. En una lista de mercancias que salieron de Ca-
llao entre 1701-1704 se incluyeron petacas conteniendo pa-
sas, higos, jabon y brea,!® y era comun encontrar registros y
manifiestos de distintos tipos de mercaderia empacada en
ese tipo de embalaje.

El aiiil se empacaba en cajones en medidas de un ter-
cio o zurrén (con un peso de unas 213 libras cada uno); pa-
ra protegerlo de la humedad se empleaba un petate, un
costal (de algodén) y cuero de res. Cuando fue permitida la
exportacién de monedas de plata al Reino de Guatemala,
estas también eran empacadas en cajones de madera.

Comercio libre y contrabando

Los problemas practicos que sufrieron: la poblacion
para poder adquirir articulos de consumo, los productores
articulos de exportacién y los comerciantes en llevar a cabo
el intercambio de mercaderfas, no fue exclusivo del siglo
XVIII. Este tema ya ha sido analizado por otros autores, en
especial en las diferentes publicaciones que sobre el tema
hizo Manuel Rubio Sinchez. Aqui se analizarin algunos de
esos problemas con la intencién de ilustrar lo dificil que re-
sultaba apegarse a las normas y reglas legales de la época,
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lo que foment6 el contrabando, no sélo durante
XV, sino que durante casi toda la época colonia.
prohibicién de intercambio maritimo con el Perd n
quil6 totalmente el comercio. Se fomentaron “métoc
nos” para el comercio de los articulos de mayor ne
principalmente el del vino. Uno de estos era por n
naves de “arribada”, que eran buques que entrab:
puertos aduciendo problemas de navegacién o dest
en las naves, y una vez en puerto, desembarcaban
caderia subrepticiamente o con la complicidad de la
dades. También a veces los maestres de barco ped
misos especiales para el registro de un tipo mercad
1o en realidad era otra (como vinagre por vino); o t
se efectuaban desembarcos en lugares en que las a
des no ejercian ningln control o se transferia la ¢
una nave a otra en alta mar.

Cuando la escasez era mucha, las autoridade
‘permisos especiales” de importacién y desembarcc
no. Un caso de estos, se dio en 1710, cuando la At
permiti6 el desembarco de vino peruano que habia
en un navio de arribada. La excusa oficial para perr
desembarco fue que ya que se habian agotado las
cias de vino en la capital (o cual era cierto) y que
las autoridades religiosas y del ayuntamiento se er
que habia un navio fondeado en Acajutla cargado
peruano insistieron tanto, que la Audiencia cedié y I
su ingreso. Decisiones coyunturales similares, Unic
propiciaban el descontento y contrabando.

Dificultades de tramite para el ingreso
o salida de mercaderias

El arribo de una nave que ingresaba legalmen
puerto del Mar del Sur del Reino de Guatemala, le re;
taba al maestre o duefio de barco una serie de dificul
interminables trimites legales, tanto ante las autor
portuarias como ante las autoridades superiores de
diencia radicados en la ciudad capital. Era necesaric
una serie de requisitos con el fin de verificar la legalic



manifiesto de la carga. Una vez cumplido se procedia al cil-
culo de impuestos aduanales. Cuando todas las normas no
eran cumplidas, se obligaba al buque a regresar a su punto
de origen y pagar una multa.? Existen muchos ejemplos si-
milares llegaban a formar expedientes muy extensos. Entre
los que se encontraban los siguientes:

Mdltiples impuestos. Aunque ya se habfan levanta-
do las restricciones al comercio, la numerosa lista de tasas e
impuestos para exportar mercaderias resultaba excesivo,
siendo los subsiguientes:

Impuesto Monto Fuente

Almojarifazgo exportacion 5 % sobre el valor AGCA Al.5 leg.848
afno 1779

Almojarifazgo importacién 2.5% idem

Derecho de anclaje 12 pesos por nave idem

Barlovento 2% AGCA A3.5 leg. 67
exp. 1295

Situado de castillos 1% Rubio 1976:290,
afio de 1769

Media annata por buque 8 maravedis por arroba Idem

Licencia de salida 5 pesos por cada 100 qgs ~ fdem

Impuesto al afil 4 pesos por zurrén idem

Alcabala 3% idem

Limpia de Puerto 1/2 real por quintal idem

Por cada botija de vino 12 reales AGCA A1.23 leg. 4585

A lo anterior habria que afadir los gastos de desem-
barque, embarque y almacenaje, costos que hoy son impon-
derables. Lo excesivo de lo anterior inducia a los comer-
ciantes a evadir el pago de impuestos.

En el caso de Acajutla los impuestos eran calculados
por el Tesorero de Caja Real (a esta plaza antes era conoci-
da como Teniente de Oficial Real) quien radicaba en Son-
sonate. Cada vez que arribaba un navio al puerto este pro-
cedia a ir personalmente, o enviar un vista, a verificar la le-
galidad del embarque y a calcular el valor de los impues-
tos. No todos los impuestos eran pagados en la localidad.
Otros debian pagarse en la garita de ingreso a la ciudad
(generalmente en la llamada de Las Animas), localizada en
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el pueblo de Santa Inés, cerca de la entrada de Santi:
Guatemala. Después las mercaderias eran llevadas y ¢
tadas en la Aduana Real, que entonces estaba en lo q
son las ruinas de San Jerénimo. Alli procedia otro vist
calcular los impuestos que ya se habfan cancelado, par
ficar si eran correctos, muchas veces se aumentaba e
de la alcabala que ya habia sido depositada en Sons
Estos tramites a veces llevaban tanto tiempo, que cuar
procedia a retirarla, mucha de la mercaderia estaba arru

Tramites para embarcar mercaderia. La difi
de llenar los tramites legales a veces llevaba muchos 1
tiempo en el cual no se podia embarcar ni desembai
mercaderfa. Tanto, que a veces los duefios o maest:
barco procedian a vender la mercaderia antes de logr
nar los trimites. Asi le sucedi6 al maestre y duefio del
“Nuestra Sefiora del Rosario” que después de cuatro .
decidié vender su mercaderia y regresar al Perd antes ¢
nar todos los trimites legales. Esta nave tuvo muy mala
te, ya que naufragé frente a la costa de El Realejo.?!

Confrabando. Durante el siglo XVIII fue tan
ralizado el contrabando, que deben de haber estado
prometidos segmentos del Estado, la Iglesia, el com
€lc.,, y es posible que ante la necesidad, parte de la I
cién hayan dado su aprobacién ticita. Una muestra
generalizado de la corrupcién estd bien documentado «
largo expediente de las dos tltimas décadas del siglo
que contiene las quejas y multas que se le hicieron al
rero de Caja de Sonsonate, Diego Sinchez de Baena. |
$O sirve para ilustrar la corrupcién que existié en alg
segmentos de la administracién de la Real Hacienda. Al
lizarlo es necesario recordar que en esa €poca los pu
publicos eran vendibles, lo que fomentaba que alguno
ciales reales no actuaran con las mejores intenciones.
bién es interesante el hecho que Francisco Antoni
Fuentes y Guzman, el famoso cronista, fue en ese tiem
Alcalde Mayor de Sonsonate, y por lo tanto, el superic
mediato de Sanchez de Baena. A Fuentes y Guzman
menciona en los documentos, pero en ninguno de ell



le involucré ni acusé de malos manejos. Aqui un resumen
de las multas y apercibimientos a Diego Sdnchez:

% La Real Audiencia le impuso una multa de 500 pesos
porque autorizé a un barco con carga de cacao de
Guayaquil que estaba consignado al puerto de Perico
(Panami) que anclara en Acajutla, desembarcara el
cacao y que después continuara hacia el puerto de
Huatulco. Estaba prohibido que los navios que se di-
rigian de Perd hacia la Nueva Espaiia hicieran escalas
en puertos del Reino.??

& Se le pidi6 que estableciera la verdad (;?) de cuantas
botijas de vino y aguardiente habifan desembarcado
dos navios procedentes del Perd.??

2 Se le pidi6 que estableciera por qué la fragata Nuestra
Sefiora del Carmen, no habia desembarcado la totali-
dad de botijas de vino del Perd que tenia manifesta-
das y que debi6 desembarcar en el puerto.?t

En otros expedientes también aparecen casos simila-
res, por ejemplo en 1728 se le pidi6 al Tesorero que aclara-
ra por qué los oficiales de Sonsonate no habfan cobrado
los derechos de 220 botijas de vino que habia desembarca-
do el paquebote Nuestra Sefiora del Rosario. También de-
bia de explicar y devolver a un anilero el exceso de dere-
chos de exportacién (alcabalas) que le habfan sido cobra-
dos en Acajutla.?

En los expedientes de importacién de vino del Perd
también aparecen los nombres de varios miembros de la
Iglesia. Hay que recordar que la Iglesia necesitaba de gran-
des cantidades de vino para celebrar sus ritos religiosos y
que la Corona estaba obligada a entregarle anualmente a
cada miembro una y media arrobas de vino y de aceite.

La Corona dificulta el comercio
Desde el siglo XVI el comercio entre la Audiencia de

Guatemala y el Perd habia sido libre. La Corona poco a poco
comenzé a restringirlo, llegando eventualmente a prohibirlo
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totalmente y en otras épocas a permitirlo. Aunque este pro-
ceso ya ha sido ampliamente estudiado por otros autores, se
hace una breve descripcién para ilustrar las dificultades que
ello conllevé.

El comercio maritimo con el Perd florecié hasta el si-
glo XVII. Lo mids importante fue la importacién de vino del
Peru, hasta que la Corona decidi6 limitarlo por medio de la
autorizacién de tnicamente dos navios anuales26 y prohibir
el arribo a los puertos del Mar del Sur de navios extranjeros
O comerciar con ellos en alta mar.?’ En el mismo siglo la
Corona lleg6 a prohibir totalmente la importacién de vino
peruano, con la aparente intencién de proteger la zonas de
produccién en Espafia con las que tenfa fuentes seguras de
impuestos. Para fines del siglo otros articulos fueron tam-
bién gravados o prohibidos. Tanto el Reino de Guatemala
como el Pert tenfan necesidad de intercambiar ciertos arti-
culos que les eran necesarios. Como ya se vio antes, la es-
casez y propia necesidad, fomentaron la importacién de vi-
no y de otras mercaderias por medio del contrabando. La
Corona trat6 de imponer sanciones al comercio ilicito, pero
fracasé por lo que para finales del siglo XVII decidi, otra
vez, permitir un limitado comercio con el Per.

En 1702 la Corona se quejé que aunque estaba pro-
hibido el trifico e intercambio de mercaderias por el Mar
del Sur y con naves extranjeras, atin seguia entrando con-
trabando, por lo que pidi6 al Presidente de Guatemala y al
Virrey del Pert velar porque se cumplieran las prohibicio-
nes. En el mismo expediente se cit6 un caso que lo ilustra-
ba,?® en la cual en ese mismo afio se multé con 200 pesos
mds 100 pesos de impuesto al maestre Francisco Aguirre
por haber arribado a Acajutla con mercaderia prohibida del
Perd. En ese mismo afo también se prohibi6 el comercio
con efectos de la China.

En 1713 la Corona decidi6é poner fin a ese intercam-
bio prohibiendo el arribo de embarcaciones del Perd. El
cabotaje entre los puertos del Reino de Guatemala y Pana-
ma continué, y si hubo algunas naves que partieron de
Callao y Guayaquil hacia Acajutla y Realejo con vinos y
carga diversa. En 1718% ante lo decaido del comercio, la
escasez, carestia y necesidad de la poblacién, la Corona
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decidi6é derogar parcialmente las prohibiciones y de nuevo
autorizar el intercambio y fomentar la construccién de na-
vios localmente. Fue hasta 1774 en que se derogan todas les
restricciones y se permitié el libre comercio con Perd, para
entonces ya era muy tarde, las cortapisas habfan logrado
que este decayera,3® razén por la cual los puertos del Mar
del Sur ya nunca lograron recuperarse.

Libros de mercaderias del Perl que llegaron
a la ciudad de Santiago de Guatemala
entre 1774y 1782

Como se vio antes, para las Gltimas décadas del siglo
XVIII ya estaba muy deprimido el comercio maritimo con el
Perd. Lo anterior se pudo comprobar con la localizacion en
el Archivo General de Centro América de varios documen-
tos denominados “Libros de asiento de los derechos cobra-
dos por efectos introducidos del Perd”. En estos libros la
Real Aduana llevaba un control de los efectos que ingresa-
ron de Acajutla a la capital del Reino, Santiago de Guatema-
la, entre los afios de 1773 a 1782.

Estos documentos son muy ilustrativos, en ellos se
llevé el detalle de: el tipo de mercaderia; su fecha de ingre-
so; cantidad y peso; la cantidad de impuestos pagados en
Acajutla y un recdlculo del valor de estos; el valor estimado
de la mercaderia (que hacia el vista de aduanas a su propio
criterio) de cada articulo; nombre y puerto del remitente y a
quien (nombre del comerciante) venian consignados; y en
qué fecha fueron retiradas de la aduana. Hay que tomar en
cuenta que los afios a los que comprenden estos libros, son
el afio del terremoto de 1773 que fue el que destruy6 a San-
tiago y los afios inmediatos posteriores, en que la sociedad
de la ciudad no sélo estaba afectada por la destruccion de
la infraestructura, sino que también vivian una gran depre-
sién econdmica a causa del bloqueo naval inglés. Como
ejemplo, a continuacién se presentan los cuadros que con-
tienen la informacién de los afios 1774 y 1776, y un cuadro
que resume todos los efectos importados entre el ano de
1773 al de 1782.
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El libro del afo de 1772,33 dice tener 45 folios, pero
Gnicamente se encontré uno, aunque incompleto, se incluye
por informativo. Las 25 botijas de aceite fueron avaluadas
en 85 pesos cada una. Hay una referencia sobre la importa-
cién de jamén del Perd, pero sin ninguna informacién adi-
cional.

El anterior cuadro es muy ilustrativo ya que indica
que el comercio de importacién de articulos del Perd era
bastante variado. También se puede apreciar que después
del terremoto de 1773, las importaciones de vino bajaron,
pero, posteriormente volvieron a aumentar.

Conclusiones

No es posible medir con las normas actuales ni se
debe criticar la actuacién de los seres humanos que vivie-
ron en una €poca distinta a la nuestra. Los hechos hay
que tomarlos como fueron y de esa manera tratar de com-
prender los procesos histéricos de un periodo. La infor-
macion que contiene este articulo nos indica que aunque
hayan cambiado las normas cotidianas y tengamos otra vi-
sién del tiempo y el espacio si se puede apreciar que el
siglo XVIII fue una época en la que la poblacién del Rei-
no de Guatemala sufrié una interminable serie de dificul-
tades, catastrofes, etc., y encima de todo ello, la imposi-
cién de un sistema mercantil que condujo al empobreci-
miento y la decadencia. Cuando la Corona se dio cuenta
de ello traté de revertirla dictaminando leyes y normas,
que por lo tardio ya no pudieron fortalecer los sistemas
econémicos.

Los sistemas practicos para el intercambio maritimo
durante el siglo XVIII estaban perfectamente adaptados a su
ambiente, circunstancias y tecnologia. Lo que fallé fue la
constante intromisién de la Corona, constantemente decre-
tando leyes y normas coyunturales para controlar el inter-
cambio maritimo. La decadencia de la tradicién maritima a
finales de ese siglo contintan ya que ni siquiera para hoy
ha logrado recuperarse.
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Notas

1.

10.

11.

12.

13.

14.
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Manuel Rubio Sanchez. Historia del puerio de la Santisima Trini-
dad de Sonsonate o Acajutla. Guatemala: Editorial Universitaria,
1977. pp. 221.

Existe una buena descripcién de ellas en la Relacion Geogrdfica de
la Villa y Puerto de Realejo escrita por Felipe Gimez Messia en
1740 (A1.17 5014 legajo 210).

MacLeod (1980:234).

Las descripciones que se utilizaron son las que aparecen en el Dic-
cionario de la Lengua Espafola 1997.

Una arroba equivale 25 libras.
Un almud equivale a 4.65 litros.
Una fanega de éridos equivale a 55.5 litros.

La diferencia con una dnfora es que estas tienen dos asas verticales.
El término “botija” fue el cominmente usado en los documentos de
embarque coloniales.

René Johnston. Arqueologia bistérica de San Juan Perdido y el
Convento, en el drea de Cotzumalguapa, Escuintla. Tesis para optar
por el grado de Licenciado en Arqueologia. Universidad del Valle
de Guatemala, 2001. pp. 91.

AGCA Al.1 exp. 5672 leg. 256 f. 11v, afio de 1567.

George Avery. Pots as packing: The Spanish olive jar and Andalu-
sian transatlantic comercial activity, 16th-18th centuries. Tesis pa-
ra optar por el grado de Doctor en Arqueologia. Universidad de
Florida, 1997. pp. 325.

Segin John Goggin. 1964. p. 287.
Jorge Ledn. 1999.

Inez Verhagen. Caluco, El Salvador: The arqueology of a colonial
Indian town in comparative perspective. Tesis para optar por el gra-
do de Doctor en Arqueologia. Universidad de Vanderbilt. Tennes-
see, Estados Unidos, 1997. Y René Johnston. “Relaciones Geogrifi-
cas del siglo XVIII”. En proceso de publicacién. Arqueologia bisto-
rica de San Juan Perdido y el Convento, en el drea de Cotzumal-
guapa, Escuintia. Tesis para optar por el grado de Licenciado en
Arqueologia. Universidad del Valle de Guatemala, 2001.



15.

George Avery. op. cit. 1997.

16. AGCA A1.23 leg. 4576 folio 349 y A1.23 leg. 1512 f. 306.

17. AGCA A3.11 leg. 216.

18. Avery op. cit. 1997. p. 283.

19. AGCA A1.3 leg. 4597 f. 50.

20. De esto existen varios ejemplos, tales como en AGCA Al 2.4 leg.
2195.

21. AGCA A1.24 leg. 1580, afio de 1721.

22. AGCA A1.23 leg. 4590 f. 20, afio 1687.

23. AGCA A1.23 leg. 1569 f. 175, afio 1694.

24. AGCA A1.23 leg. 1569 f. 226.

25.  AGCA A3.17 leg. 1720 f. 94.

26.  AGCA A1.23 leg. 1515 f. 66; AGCA A1.23 leg. 4584 f. 269.

27. AGCA A1.23 leg.1514 f. 228.

28.  AGCA A1.23 leg. 459%4 f. 142.

29. AGCA Al1.24 leg. 2199.

30. AGCA A1.23 leg. 1530 f 117.

31. AGCA A3.6 leg. 1197 exp. 20969.

32. A3.6 leg. 1198 exp. 20982.

33, A3.6 leg. 12169.
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